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@ Doppelschneckenstirnradantrieb 

@ Doppelschneckenstirnradantrieb in Form eines elektro- 
motorischen Linearantriebes, vorzugsweise fur Mobel 
des Krankenhaus- und Pflegebereiches.mit einem Gehau- 
se, an daseinfeststehendes Flanschrohrangesetztistund 
mit einem Schneckentrieb, dessen Schnecke auf den Mo- 
torzapfen eines Elektromotors aufgekeilt ist, und die mit 
mindestens zwei Schneckenstirnradern in Eingriff steht 
und einer rotierend antreibbaren Spindel, auf die eine das 
Abtriebsglied bildende und gegen Verdrehung gesicherte 
Spindel mutter aufgesetzt ist, die ein ein : und ausfahrba- 
res Hubrohr tragt, dadurch gekennzeichnet, daft zum 
Schutz gegen Eindringen von Reinigungsflussigkeit zu- 
mindesteinTeil der Stofcflachen desGehauses (11) durch 
Dichtelemente (14 f 26, 28, 37) abgedichtet Ist. 
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Doppelschneckenstirnradantrieb 

Die Erfindung betrifft einen Doppelschneckenstirnradantrieb in Form eine elektro- 
motbrischen Linearantriebes, vorzugsweise fiir Mobel, mit einem Gehause, in dem 
ein Schneckenstirnradantrieb angeordnet ist, dessen Schnecke auf den Motorzapfen 
5 eines Elektromotors aufgesetzt ist und die mit mindestens zwei Schneckenstirnradern 
in Eingriff steht und mit einer rotierend antreibbaren Spindel, auf die eine das Ab- 
triebsglied bildende, gegen Verdrehung gesicherte Spindelmutter aufgesetzt ist, die 
ein ein- und ausfahrbares Hubrohr tragt, und mit einem an dem Gehause an- 
geflanschten Flanschrohr! 

10 

Der in Frage kommende Doppelschneckenstirnradantrieb ist besonders fiir Kranken- 
hausbetten oder Pflegebetten geeignet. Der Schneckentrieb ist ein Untersetzungsge- 
triebe, um die Drehzahl des Motors zu reduzieren. Mittels des Schneckenstirnradan- 
triebes wird die Spindel angetrieben. Die Spindelmutter und das damit verbundene 
15 Hubrohr sind innerhalb des Flanschrohres angeordnet. Die Motorwelle kann im 

rechten Winkel zuf rotierend antreibbaren Spindel stehen. Die lineare Ein- und Aus- 
fahrgeschwindigkeit des Hubrohres ist gegeniiber der Motordrehzahl relativ klein. 
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Beim Einsatz in einem Krankenhaus oder in einem Pflegeheim ist es notwendig, dafi 
ein mit dem Antrieb ausgerttstetes Bett beim Wechsel des Patienten oder in vorgege- 
benen AbstSnden gereinigt bzw. desinfiziert wird. Dies erfolgt in einer Waschstrafie. 
Es ist deshalb notwendig, dafi die im Inneren des Dpppelschneckenstirnradantriebes 
5 angeordneten Bauteile gegen ein Eindringen von Reinigungsflussigkeit geschutzt 
werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Doppelschneckenstirnradantrieb 
der eingangs nSher beschriebenen Art so zu gestalten, dafi die Reinigung bzw. Desin- 
10 fizierung mit einer entsprechenden Flussigkeit problemlos durchgefuhrt werden 
kann. 

Die gestellte Aufgabe wird gelost, indem zum Schutz gegen Eindringen von Reini- 
gungs- oder Desinfizierungsflussigkeit zumindest die StoBflachen des Gehauses 
15 durch Dichteleraente abgedichtet sind. 

Durch den Einsatz von Dichtelementen sind zumindest die im Inneren des Gehauses 
angeordneten Bauteile geschiitzL Die Gestaltung der Dichtelemente richtet sich nach 
der jeweUs abzudichtenden StoBflache. Bevorzugt kommen jedoch aus wirtschafUi- 

20 chen Grtinden handelsUbliche Dichtungen, wie z.B . Rundschnurdichtungen, Flach- 
dichtungen u.dgl. in Frage. Die nachfolgend aufgefuhrten Moglichkeiten der Ab- 
dichtung sind beispielhaft zu sehen. So ist vorgesehen, daB die StoBflache zwischen 
dem Getriebegehause und dem Flanschrohr durch einen O-Ring oder durch eine 
Rundschnurdichtung erfolgt. Das Flanschrohr ist an der dem Getriebegehause abge- 

25 wandten Seite mit einer Fuhrungskappe ausgestattet, durch die das Hubrohr gleitet. 

Die Abdichtung erfolgt tlber eine Formdichtung, die in die Fuhrungskappe eingesetzt 
ist. Die Abdichtung der Fuhrungskappe gegenttber dem ein- und ausfahrbaren 
Hubrohr erfolgt ebenfalls ttber eine Rundschnurdichtung oder einen O-Ring. Um die 
Ausfahrbewegung des Hubrohres zu unterstiitzen, ist in weiterer Ausgestaltung vor- 

30 gesehen, daB der Doppelschneckenstirnradantrieb mit wenigstens einer Gasfeder oder 
einem Dampfer ausgestattet werden kann, die parallel und im Abstand zur Spindel 
verlauft. Diese Gasfeder wirkt beim Einfahren des Hubrohres als Dampfer. Die ein- 
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und ausfahrbare Kolbenstange der Gasfeder ist gegeniiber der in das Flanschrohr ein- 
gesetzten Fuhrungskappe ebenfalls durch eine Rundschnurdichtung oder einen O- 
Ring abgedichtet. Auf das freie Ende des Hubrohres ist ein AnschluBteil fest aufge- 
setzt. In bevorzugter Ausfuhrung ist dieses AnschluBteil ein Gabelkopf, der einen 
5 zylindrischen Ansatz aufweist, welcher in das Hubrohr geschraubt wird. Die Ab- 

dichtung erfolgt in bevorzugter Ausftihrung durch eine Flachdichtung oder durch ei- 
ne Dichtscheibe. An der dem Flanschrohr gegentiberliegenden Seite ist an das Ge- 
hause ebenfalls ein AnschluB, vorzugsweise ein Gabelkopf angesetzt. Dieser ist uber 
eine Platte mit dem Gehause verbunden. Audi hier erfolgt die Abdichtung durch eine 

10 Dichtung, vorzugsweise durch eine Flachdichtung. Das Getriebe ist so ausgelegt, dafl 
darin der Antriebsmotor eingesetzt wefden kann. Die Abdichtung erfolgt durch eine 
entsprechend ausgelegte Dichtung, vorzugsweise durch eine Flachdichtung. Insbe- 
sondere beim Einsatz im medizinischen Bereich oder im Pflegebereich kann es erfor- 
derlich werden, dafi das Absenken eines an den Antrieb angeschlossenen Bauteils mit 

15 einer gegeniiber der nonnalen Absenkgeschwindigkeit bei eingeschaltetem An- 
triebsmotor erhohter Geschwindigkeit erfolgt. Es ist deshalb vorgesehen, daB der 
Antriebszug vom Antriebsmotor bis zur Spindel an geeigneter Stelle ausgekuppelt 
bzw. ausgeriickt werden kann. Dies erfolgt durch Auskuppeln von zwei im Normal- 
betrieb miteinander in Eingriff stehenden Bauteilen. Dazu ist es notwendig, daB ein 

20 Hebel oder eine Kurbel nach aufien gefiihrt wird. Dazu ist im Getriebegehause eine 
entsprechende Offhung vorgesehen. Sofern der Antrieb ohne Auskupplung oder Aus- 
riickbarkeit geliefert wird 5 kann diese Offhung durch eine VerschluBschraube ver- 
schlossen werden. Das Getriebegehause ist auBerdem mit einer Offhung ausgestattet, 
um ein Stromzufiihrungskabel hindurchzufilhren. Dazu ist an das Getriebegehause 

25 eine abgedichtete Kabelverschraubung angesetzt. Zur Abdichtung ist diese Ver- 
schraubung mit einem Gummielement ausgestattet. Sofern der Antrieb mit einem 
Dampfer bzw. einer Gasfeder ausgestattet ist, ist die Kolbenstange des Dampfers 
bzw, der Gasfeder mittels eines Kuppelelementes mit dem Gabelkopf des Hubrohres 
verbunden, so daB das Ein- und Ausfahren des Gabelkopfes synchron mit der Kol- 

30 benstange des Dampfers bzw. der Gasfeder erfolgt. 
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Die Endstellungen der Spindelmutter sind aus Sicherheitsgriinden begrenzt. Es ist 
deshalb vorgesehen, daB in einer nutartigen, nach auBen gerichteten Erweiterung des 
Flanschrohres eine Lochschiene eingesetzt ist, in deren Endbereiche Endschalter an- 
geordnet sind. In vorbestimmten Stellungen der Spindelmutter werden die StSBel der 
5 Endschalter gedrttckt, so daB der Elektrbmotor ausgeschaltet wird. 

Sofern der Antrieb mit einer Auskuppelbarkeit oder AusrUckbarkeit ausgestattet ist, 
ist vorgesehen, daB die ineinandergreifenden, axial verschiebbaren Kupplungsschei- 
ben an den einander zugewandten Flachen eine Rechteckverzahnung aufweisen. Da- 

10 durch ist gewShrleistet, daB KrSfte in beiden Drehrichtungen ttbertragen werden k6n- 
nen. Bei den in Rede stehenden Antrieben ist es vorteilhaft, wenn der von der Spin- 
delmutter zuriickgelegte Weg erfaBt bzw. erkannt wird. Dies erfolgt durch eine ZSh- 
lung von Impulsen, die durch die Drehung der Spindel erzeugt werden. Dariiber hin- 
aus ist es meglich, den Weg mit Hilfe eines Linearpotentiometers zu erfassen, wel- 

15 ches parallel zur Flanschfiihrung angeordnet ist. Insbesondere wenn die Antriebe im 
Krankenhaus oder im Pflegebereich eingesetzt werden, muB die Verstellung aUch 
noch mOglich sein, wenn der Strom ausfallt. Fiir einen solchen Notfall konnte der 
Antrieb mit einer Hilfsspannungsquelle, beispielsweise in Form von Batterien oder 
Akkumulatoren ausgestattet sein. Da jedoch ein solcher Fall auBerst selten ist, ist der 

20 Einfachheit halber vorgesehen, daB der Antrieb von Hand, beispielsweise mittels ei- 
ner Kurbel betatigt werden kann. Dazu kQnnte in einem der beiden Schneckenrader 
eine viereckige Offhung vorgesehen sein. Als Antriebsmotore kommen Gleich- 
strommotore in Betracht, die mit einer Sicherheitsgleichspannung von ca. 12 bis 36 V 
betrieben werden. In einer ersten Ausftihrung wird ein biirstenloser Gleichstrommo- 

25 tor verwendet, der nicht kurzgeschlossen werden kann. In einer weiteren Ausftihrung 
kOnnte auch ein selbsthemmender Lilftermotor verwendet werden. 

Anhand der beiliegenden Zeichnung wird die Erfindung noch naher erlautert. Es 



zeigt: 



30 



Figur 1 



einen erfindungsgemaBen Doppelschneckenstirnradantrieb in einer Explo- 
sivdarstellung. 
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Der in der Figur 1 dargestellte Doppelschneckenstirnradantrieb 10 ist ein Einzelan- 
trieb, der mit einem Gehause 1 1 ausgestattet ist. In dem Geh&use 1 1 ist ein Antriebs* 
motor 12 eingesetzt, der noch zum Teil aus dem Gehause 10 herausragt. Uber diesen 
Bereich des Antriebsmotors 12 ist eine Haube 13 gesttilpt, die mit der zugehorigen 
Stirnfl&che des Gehauses 11 verscbraubt ist. Die Abdichtung zwischen der Stimfla- 
che des Gehauses 1 1 und der Haube 13 erfolgt durch eine entsprechend gestaltete 
Dichturig 14. Diese Dichtung ist eine Flachdichtung. Auf den Motorzapfen 15 ist eine 
nicht sichtbare Schnecke drehfest aufgesetzt. Entgegen der Darstellung konnte der 
Motorzapfen 15 selbst als Schnecke ausgebildet sein. Im dargestellten Ausfiihrungs- 
beispiel steht die Schnecke mit zwei Schneckenradern 16, 17 in Eingriff, die urn ei- 
nen Winkel von 180° zueinander versetzt sind. Dadurch werden Biegebelastungen 
des Motorzapfens 15 vermieden. Im dargestellten AusfUhrungsbeispiel sind die 
Schneckenrader auBerdem noch mit Stirnverzahnungen 18, 19 versehen. Mittels des 
Schneckentriebes wird eine Gewindespindel 20 angetrieben. Auf die Gewindespindel 
20 ist eine Spindelmutter 21 aufgesetzt. Sie ist in nicht nSher erlauterter Weise gegen 
Drehung gesichert und ist mit einem Hubrohr 22 fest verbundeh, so daB bei Drehung 
der Spindel 20 das Hubrohr 22 je nach Drehrichtung der Gewindespindel ein- oder 
ausfahrt. Das Hubrohr 22 liegt innerhalb eines Fianschrohres 23, welches fest an das 
Gehause 1 1 angesetzt ist. Dieses Flanschrohr 23 ist gegeniiber dem Gehause 1 1 
durch eine entsprechend gestaltete Flachdichtung 24 abgedichtet In das freie, dem 
Gehause 1 1 abgewandte Ende des Fianschrohres 23 ist eine Fiihrungskappe 25 fest 
eingesetzt. Diese Ftihrungskappe 25 ist gegeniiber dem Flanschrohr durch eine 
Dichtung 26 abgedichtet. Das freie Ende des Hubrohres 22 tragt ein Anschlufiteil, 
welches im dargestellten AusfUhrungsbeispiel ein Gabelkopf 27 ist, der mittels einer 
Dichtscheibe 28 gegeniiber dem Hubrohr 22 abgedichtet ist. Das Flanschrohr 23 ist 
mit einer nutartigen Erweiterung versehen. In diese Erweiterung ist eine Lochschiene 
29 eingesetzt, in die zwei Endschalter 30, 3 1 eingesetzt sind, urn die beiden Endstei- 
liingen der Spindelmutter 21 zu begrenzen. In nicht naher dargestellter Weise werden 
bei Drehung der Gewindespindel 20 elektrische Impulse erzeugt, urn den Weg der 
Spindelmutter 21 bzw. den Weg des Hubrohres 22 zu erfasseri. Vorzugsweise wird 
bei jeder Umdrehung der Spindelmutter 20 ein Impuls erzeugt. 
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Seitlich neben den Schneckenradern 16, 17 sind an der dem Flanschrohr 23 abge- 
wandten Seite zwei Kupplungsscheiben 32, 33 montiert. Diese Kupplungsscheiben 
32, 33 sind an den einander zugewandten Stimflachen verzahnt. Wenigstens eine der 
beiden Kupplungsscheiben 32, 33 kann in axialer Richtung bewegt werden, so dafi 
5 die Verzahnungen zum Auskuppeln bzw. zur Ausruckbarkeit des Doppelschnecken- 
stimradantriebes 10 aufler Eingriff kommen. Die Verzahnungen sind vorzugsweise 
Rechteckverzahnungen, so daB in beiden Drehrichtungen Krafte bzw. Drehmomente 
ubertragen werden konneri. Das Auskuppeln bzw. das Ausriicken erfolgt uber einen 
am Getriebegehause 1 1 gelagerten Drehhebel 34. An das auflere freie Ende des 

10 Drehhebels 34 kann in nicht dargestellter Weise ein flexibles Zugelement ange- 

schlossen werden, um den Drehhebel 34 zu verschwenken. Dieses Zugmittel kOnnte 
in bevorzugter Ausfiihrung ein Bowdenzug sein. Das Getriebegehause 1 1 ist aufier- 
dem noch mit einem AnschluB 35 ftir ein Stromzufuhrungskabel versehen. Im darge- 
stellten AusfUhrungsbeisjpiel ist dies ein Stutzen, der eine Zugentlastung fiir das 

15 Stromzufuhrungskabel bildet, so daB die Anschlusse nicht belastet werden. Der An- 
triebsmotor 12 kann ein bfirstenloser Gleichstrommotor oder auch ein Ltiftermotor 
sein. Sie werden generell mit Gleichstrom betrieben. Das Getriebegehause 1 1 ist vor- 
zugsweise aus Kunststoff im DruckguBverfahren hergestellt oder aus Stahl oder 
Aluminium. Auch das Hubrohr 22, das Flanschrohr 23 und der Gabelkopf 27 sowie 

20 die Haube 13 sind ebenfalls Kunststoffteile. In nicht dargestellter Weise ist in dem 

Flanschrohr 23 zur UnterstUtzung der Ausfahrbewegung des Hubrohres 22 eine Glas- 
feder oder ein Hydraulikdampfer installiert. Die Kolbenstange ist in nicht dargestell- 
ter Weise mit dem Gabelkopf 27 oder dem Hubrohr 22 gekoppelt Dadurch kann eine 
grSBere Kraft auf das angeschlpssene Bauteil wirken. AuBerdem wird die Einfahrbe- 

25 wegung gedampft. An der dem Flanschrohr 23 abgewandten Seite ist das Getriebe- 
gehause 1 1 mittels eines Deckels 36 verschlossen. Dieser Deckel 36 ist gegenuber 
dem Getriebegehause 11 durch eine weitere Dichtung 37 abgedichtet. 
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Schutzansprttche 

5 1. Doppelschneckenstirnradantrieb in Form eines elektromotorischen Linearantrie- 
bes, vorzugsweise ftir Mobel des Krankenhaus- und Pflegebereiches mit einem 
Gehause, an das ein feststehendes Flanschrohr angesetzt ist und mit einem 
Schneckentrieb, dessen Schnecke auf den Motorzapfen eines Elektromotors auf- 
gekeilt ist, und die mit mindestens zwei Schneckenstirnradern inEingriff steht 
10 und einer rotierend antreibbaren Spindel, auf die eine das Abtriebsglied bildende 

und gegen Verdrehung gesicherte Spindelmutter aufgesetzt ist, die ein ein- und 
ausfahrbares Hubrohr tr£gt, dadurch gekennzeichnet, daB zum Schutz gegen 
Eindringeri von Reinigungsflussigkeit zumindest ein Teil der StoBfiachen des 
Gehauses (1 1) durch Dichtelemente (14, 26, 28, 37) abgedichtet ist. 

15 

2. Doppelschneckenstirnradantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Flanschrohr (23) gegentlber dem Getriebegehause (1 1) durch eine Rund- 
schnurdichtung oder durch einen O-Ring abgedichtet ist. 

20 3. Doppelschneckenstirnradantrieb nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
in das freie Ende des Flanschrohres (23) eine Ftthrungskappe (25) fest eingesetzt 
ist, und daB die Fiihrungskappe (25) gegentiber dem Flanschrohr (23) durch eine 
Dichtung, vorzugsweise durch eine Flachdichtung (26) abgedichtet ist. 

25 4. Doppelschneckenstirnradantrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
in dem Flanschrohr (23) achsparallel zur Gewindespindel (20) wenigstens eine 
Gasfeder oder ein Hydraulikdampfer eingesetzt ist, daB die Kolbenstange jeder 
Gasfeder mit einem auf das Hubrohr (22) aufgesetzten Gabelkopf (27) oder mit 
dem Hubrohr (22) verbunden ist, und daB in der Fiihrungskappe (25) zur Ab- 

30 dichtung der Kdlbenstange bzw. der Kolbenstangen eine entsprechende Anzahl 

von Rundschnurdichtungen angeordnet sind. 
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5 . Doppelschneckenstirnradantrieb nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Gabelkopf (27) gegenttber dem Hubrotir (22) durch eine Dichtscheibe oder 
durch eine Flachdichtung (28) abgedichtet ist. 

5 . 6. Doppelschneckenstirnradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprilche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Doppelschneckenstirnrad- 
antrieb C10) mit einer Auskuppelbarkeit oder Ausriickbarkeit ausgestattet ist, und 
daB am Getriebegehause (1 1) ein Drehhebel zur Betatigung gelagert ist, der mit- 
tels eines O-Ringes oder einer Rundschnurdichtung gegenttber dem Getrieb.ege- 

10 hSuse (11) abgedichtet ist. 

7. Doppelschneckenstirnradantrieb nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
in das Getriebegehause (11) eine VerschluBschraube eingedreht ist, und daB bei 
herausgedrehter VerschluBschraube durch die Offhung ein Betatigungselement, 

1 5 vorzugsweise in Form einer Kurbel fur die manuelle Betatigung des Doppel- 

schneckenstirnradantriebes (10) einsteckbar ist 

8. Doppelschneckenstirnradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB in dem Getriebegehause (1 1) ei- 

20 ne Offhung fiir StromzufUhrungskabel vorgesehen ist, und daB in die Offiiung ei- 

ne Kabelverschraubung eingesetzt ist. 

9. Doppelschneckenstirnradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
AnsprUche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB im Antriebszug des Doppel- 

25 schneckenstirnradantriebes fttr die Gewindespindel (20) zwei Kupplungsscheiben 

(32, 33) angeordnet sind, daB mindestens eine Kupplungsscheibe (32 oder 33) in 
axialer Richtung verfahrbar ist, und daB die einander zugewandten Stimflachen 
ineinandergreifende Verzahnungen aufweisen, die vorzugSweise zur Kraftttber- 
tragung in beiden Drehrichtungen Rechteckverzahnungen sind. 



10. Doppelschneckenstirnradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das Flanschrohr (23) eine nutar- 
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tige Erweiterung aufweist, daB in die Erweiterung eine Lochschiene (29) einge- 
setzt ist, und daB in die Lochschiene (29) zwei die Endstellungen der Spindel- 
mutter (21) begrenzende Endschalter (30, 3 1 ) eingesetzt sind. 

5 11. Doppelschneckenstirnradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprttche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Antriebsmotor ein bur- 
stenloser Gleichstrommotor oder ein Luftermotor ist 



12. Doppelschneckenstimradantrieb nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
10 Ansprttche 1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB in die Flanschfuhrung ein Li- 

nearpotentiometer eingesetzt ist. 
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